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hvordan legge til rette for god samhandling mellom 
entreprenør og byggherre i asfaltkontraktene?



hvordan legge til rette for god samhandling mellom 
entreprenør og byggherre i asfaltkontraktene?







ÅStatens vegvesen

ÅNye Veier AS

Å12 fylker

Å2 kommuner

Å9 entreprenører / leverandører

Å6 Organisasjon/ FoU/program





v/ Asbjørn Stensrud, Statens vegvesen



Dialogkonferanse
Asfalt

03.09.2025 | Gardermoen

Asbjørn Stensrud

Seksjonsleder

DoV Statens vegvesen
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og europaveg
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72
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5 000
årsverk

55,3
milliarder

4,2
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kjøretøy

3,7
millioner har 

førerkort

Illustrasjon: Visuell kommunikasjon

Noen nøkkeltall for Statens vegvesen



Arbeidet vil påvirke alle de fem 
eksisterende områdene

Vi skal fortsatt drifte, vedlikeholde 
utbedre og forvalte riksveiene i hele 
landet!

Det er en organiseringsprosess, ikke 
bemanningsprosess

Vi skal ha tett dialog med berørte 
ledere og ansatte

Fra fem til tre områder 



Vurderer tiltak i Peab Asfalt Norge og Swerock i 

Norge - Peabasfalt.no

NCC vurderer å selge forretningsområdet NCC 

Industry

Bakgrunn for konferansen

https://peabasfalt.no/nyheter/vurderer-tiltak-i-peab-asfalt-norge-og-swerock-i-norge/
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https://anlegg.bygg.no/asfalt/ncc-vurderer-a-selge-forretningsomradet-ncc-industry/2754265
https://anlegg.bygg.no/asfalt/ncc-vurderer-a-selge-forretningsomradet-ncc-industry/2754265


Leverandørkonferanse i Nord -Norge

Bakgrunn 

Skape en arena hvor vi sammen kan se på hvordan vi 
kan få gode konkurranser på asfalt i landets tre 
nordligste fylker

Statens vegvesen, Nordland-, Troms- og Finnmark 
fylkeskommune, Avinor

50 deltakere fra entreprenører, byggherrer og 
samferdselsansvarlige

Avsluttet med 1-1 møter

Innspill fra EN

Forutsigbarhet

Koordinering mellom byggherrer

Tidlig kontraktsinngåelse

Delt syn på kontraktslengde

Geografi  

Dokumentasjonskrav, trekkregime

Innspill fra BH

Høye priser

Budsjettsvingninger og midler til dekke

Kort levetid

Forsvarsberedskap



Leverandørkonferanse i Nord -Norge - aksjonspunkt

Hva må vi jobbe med framover

Avklar samarbeid med fylkene

Samarbeid med andre byggherrer

Fylkene, Avinor, Forsvarsbygg, kommuner

Alternativ modell for CO2 i nord

Grønn båttransport

Tidligere kontrakter

Spilleregler opsjon 

Rigg, tidspunkt

Ensartet byggherre



Samarbeid med fylkeskommunene

Helhetlige transportløsninger

Samarbeidet med fylkeskommunene er viktig for å utvikle helhetlige og effektive transportløsninger som gagner 
hele regionen.

Koordinering av prosjekter

Vi arbeider aktivt for å koordinere tiltak og prosjekter på tvers av fylkeskommunene for å forbedre vegsystemet.

Forbedring av vegsystemet

Forbedring av vegsystemet er avgjørende for å sikre bedre transportforhold og økt sikkerhet for reisende i hele 
regionen.



Kva vil Statens vegvesen med denne konferansa ?

Korleis kan vi legge til rette for at fleire aktørar finn 

det interessant å tilby asfalttenester?

Er det intensiv som vi bommer på? 

Få fram det som fungerer dårlig i gjennomføring 

av kontrakten

Korleis kan vi som byggherre i samspel med 

markedet sikre kvaliteten på det som blir lagt ut på 

vegen?

Hva kan endres/forenkles i konkurransemalen?

At byggherre og entreprenør jobber mot samme 

mål



Takk for oppmerksomheten !

Ønsker dere en fin konferanse videre !

Foto: Eli Ramstad / Statens vegvesen







Markedsdialog asfalt

3. september 2025

Gardermoen

Thor Asbjørn Lunaas, DoV Statens vegvesen

Foto: RedAnt



God dialog og diskusjoner

Store endringer de 5 siste årene

Kontrakter

Kvalitet

Utfordringer

Aksjonspunkt

Felles mål

Ønske med 
konferansen

Foto: Knut Opeide, SVV



Klart mål og tydelig strategi

Forutsigbar 

Samarbeid med bransjen

Tillit 

Endringsvilje

Enkel, effektiv, målbar metode

Suksessfaktorer



Kontrakter

25 kontrakter

1,5 mrd

21 vektes på CO2

3 egenskapskontrakter

4 har maks. utslippsverdi

2 to-årskontrakt

4-årsplaner

Oppdatering 1. april og 1. november 

Jobber med

Asfaltdekkers funksjonsegenskaper

Mal for egenskapskontrakter

Biogene bindemidler

Vedlikeholdsportal

Kontraktsmal



Kompetanse

Administrasjon

Produksjon

Utlegging 

Samarbeidet

Dokumentasjon avvik

Kvalitet

Klima

Kontraktsmal, håndbøker og normaler

Kontroll ï automatisk , stikkprøve

Reklamasjoner

Kvalitet



Optimalisering?

Kvalitet/økonomi

Bindemiddelmengde  

Lavt 

Hulrom

Høyt, hvorfor?

Resirkulert asfalt

Lager

Ferdig produkt

Stikkprøvekontroll

Proporsjonering



Innsynskrav

Foto: Copilot



thor.lunaas@vegvesen.no  
Foto: Knut Opeide





Nasjonal dialog asfalt ς Akershus 
fylkeskommune
3. September 2025



Akershus fylkeskommune

ÅAkershus består av 21 kommuner.

ÅAkershuser blant Norges minste fylker

   i areal, men har størst befolkning med 

   ca.730 000 innbyggere (mer enn Oslo).

ÅVi har totalt ca.2 450 kmmed fylkesvei,  

   hvorav ca.330 km er gang- og 

   sykkelveier.



Styreform og økonomi
ÅAkershus har parlamentarisk styreform, hvor fylkesrådet består av en 

fylkesrådsleder og ulike fylkesråd for alle områdene fylket har ansvar 
for. 

ÅFylkesrådet leder fylkeskommunens 

   administrasjon, og politikken er tett

   på de ulike rådsområdene.

ÅFylkesrådet er ansvarlig for å 

   gjennomføre vedtak gjort i 

   fylkestinget.
Foto: Thomas Fjærtoft, Akershus fylkeskommune



ÅFylkene har ansvar for 
samferdsel, opplæring 
og kompetanse, plan, 
kultur og kulturminner, 
klima og miljø, næring, 
idrett, frivillighet og 
tannhelse.

ÅBudsjettene skal 
fordeles mellom alle de 
ulike rådsområdene.

Foto: Marius Fält-Vannum, Akershus fylkeskommune



ÅInnen samferdsel er vi inndelt i mobilitet, vei og trafikk, 
plan og utbygging, og drift og vedlikehold.

ÅBudsjettet til samferdsel skal fordeles mellom de ulike 
avdelingene på samferdsel.

ÅSeksjonen vedlikehold består av asfalt, veimerking, bru, 
målebil, veiteknologi, gravesaker og mindre 
vedlikehold.

ÅVedlikehold sin del av budsjettet på samferdsel skal 
igjen fordeles mellom de ulike fagene på vedlikehold.



ÅPå vedlikehold har vi 3 byggeledere og 2 kontrollingeniører på asfalt.

ÅI tillegg har vi målebil for registrering av tilstand.

ÅLaboratorietjenester kjøpes inn eksternt.

ÅVi forsøker å holde nivået vi har i dag med ca. 160 mill. eks. mva., og 
det jobbes kontinuerlig for å øke dette budsjettet.

ÅÅ kunne oppgi nøyaktige budsjett tall for asfalt i fremtiden er ikke 
mulig, da mye avhenger av hva som skjer politisk og hva som skjer i 
andre rådsområder, avdelinger og på egen seksjon.



Vedlikeholdsetterslep

Skjematisk fordeling for Akershus         1 000 (2024-) kr

Å I 2024 er vedlikeholdsetterslepet på 
fylkesveiene i Akershus grovt anslått til om 
lag 4,5 milliarder kroner.

Foto: Grønt i det grå / Marius Fält -Vannum



Strategi Akershus

Foto: Kantforsterkning / av Yngvar Jahren

ÅI Akershus ønsker vi i 
stor grad å følge Statens 
vegvesen sine 
konkurranse maler

ÅDet vil være noen avvik 
og tilpasninger i forhold 
til at vi også har en god 
del lavtrafikkert veinett.



Fremtidige kontrakter

Foto: Fresing av asfaltdekke / av Yngvar Jahren

ÅVi ønsker å fortsette med en 
kontrakt som inneholder 
dypstabilisering og asfalt

ÅI 2025 har vi hatt området Follo, 
Asker og Bærum i en kontrakt. 
Dette vil vi dele opp igjen fra 
2026.

ÅI 2026 ønsker vi å lyse ut Asker 
og Bærum kontrakten som en 2-
årig kontrakt



ÅAkershus vil fortsette med metoden fres 
(fremfor oppretting) og slitelag

ÅVi setter fokus på å kun benytte PMB 
masser der vi er sikre på at det gir økt 
levetid.

ÅDet er testet ut inntil 25% gjenbruk i PMB 
masser på kontrakt Asker, Bærum & Follo 
i 2025, og det ønsker vi å fortsette i 2026



ÅVi vil fremover utføre testing på biogent 
bindemiddel, i først omgang i form av 
mengde biogent innhold. Nye testmetoder 
vil benyttes etter hvert som de blir 
tilgjengelige.
ÅFOU i kontraktene (C2 punkt 30) benyttes 

lite, og det er ønskelig at EN kommer med 
flere forslag for utvikling og innovasjon.
ÅStørst fokus er fortsatt kvalitet og levetid



ÅEn av de store EN er borte fra markedet i vårt område. Fortsatt 
grei konkurranse, men ikke ønskelig at situasjonen forverrer seg.

ÅFortsatt noen utfordringer med gjennomføring av inntakskontroll 
på kontraktene.

ÅEn god del avvik på arbeidsvarsling
Det har vært avhold flere kontroller i regi av Statens vegvesen

Krav om tilleggsbetalt grunnet bruk av flere dirigenter enn antatt

Utfordringer i 2025



ÅAlt i alt opplever vi i Akershus fylkeskommune et godt samarbeid 
i kontraktene med EN og vi ønsker å fortsette med det
ÅDersom det ikke skulle være tilfelle, ønsker vi at EN er ærlig i sine 

tilbakemeldinger og sin dialog på byggemøter og andre møter



afk.no | Facebook/AkershusFylkeskommune | LinkedIn/akershus-fylkeskommune 





Nasjonal dialog om asfaltkontrakter

Trøndelag fylkeskommune

Gardermoen 3. september 2025
Anne -Grethe Jenssen



Innhold

Trøndelag 
fylkeskommune

Styreform og 
økonomi

Asfaltfabrikker i Trøndelag 

Kontraktsstrategi

Kontrakter 2026 ->



Trøndelag fylkeskommune

Å Trøndelag består av 38 kommuner.

Å Trøndelag er Norges tredje største fylke i areal, med sine 
drøye 42.000 kvadratkilometer. Samtidig er fylket landets 

femte mest folkerike fylke .

Å Trøndelag er blant landets største fylker med tanke på antall 
kilometer veg. 

Å Trøndelag fylke har et innbyggerantall på ca 487 000. 
    Trøndelags største by er Trondheim (196 948 innbyggere), 
     som er landets tredje mest folkerike kommune.



Å
Å 6133  km u/gående og syklende

Å 6634  km m/gående og syklende

Å Totalt antall km grusveg i Trøndelag fylke:
Å 1004  km filtrert på «Grus» i NVDB

Å Antall km veg i Trondheim:   
Å 250  km u/gående og syklende
Å 394  km m/gående og syklende

Å Antall km veg sør i Trøndelag:   
Å 2371  km u/gående og syklende
Å 2649  km m/gående og syklende 
Å (Trondheim, Frøya, Hitra, Orkland, Heim, Rindal, 
Å Skaun, Rennebu, Melhus, Midtre Gauldal, Oppdal, Røros, 
Å Selbu, Tydal, Holtålen, Malvik)

Å Antall km nord i Trøndelag:   
Å 3702  km u/gående og syklende
Å 3918  km m/gående og syklende 
Å (Ørland, Indre Fosen, Åfjord, Steinkjer, Inderøy, Flatanger, 
Å Osen, Namsos, Namskogan , Overhalla, Nærøysund, Leka, Grong, 
Å Høylandet, Lierne, Røyrvik, Snåsa, Verdal, Levanger, Stjørdal, Meråker)

Totalt antall km veg i Trøndelag fylke:



ÅInnen avdeling Veg er vi inndelt i seks seksjoner, drift og vedlikehold, avdelingsstøtte, utbygging, 
miljøpakken, vegforvaltning og vegfag.

ÅBudsjettet til avd. Veg for drift og vedlikehold på ca 1 milliard skal fordeles mellom de ulike 
programområdene.

ÅSeksjonen drift og vedlikehold består av 11 driftsområder og fagkontraktsområder innenfor fagene:

ÅAsfalt og vegoppmerking

ÅBru og ferjekai

ÅFjellsikring og tunnel

ÅElektro

ÅRekkverk og skilt

ÅMindre trafikksikkerhetstiltak

ÅMålebil



ÅPå vedlikehold har vi 2 byggeledere og 1 kontrollingeniør på asfalt.

ÅI tillegg har vi målebil for registrering av spor og jevnhet samt 
vegbilder.

ÅLaboratorietjenester kjøpes inn eksternt.



Å Fylkeskommunen følger en formannskapsmodell, som er en annen type styringsform enn den 
parlamentariske.

Å En formannskapsmodell er en styringsmodell for kommuner og fylkeskommuner der et formannskap, valgt 
fra kommunestyret, forbereder saker og fatter vedtak i mindre saker. Det er den vanligste styringsformen i 
norske kommuner og fylkeskommuner.

Å Formannskapet:
Å Et utvalg valgt av kommunestyret, som forbereder saker til kommunestyret og kan fatte vedtak i mindre 

saker.

Å Saksforberedelse og vedtak:
Å Formannskapet har en viktig rolle i å forberede saker som skal behandles i kommunestyret og kan også 

fatte vedtak i saker som ikke krever kommunestyrets behandling.

Å Forskjellen fra parlamentarisme: I motsetning til en parlamentarisk modell, der et byråd eller kommuneråd 
har mer direkte politisk kontroll over administrasjonen, er det i formannskapsmodellen mer adskillelse 
mellom politikk og administrasjon.

Styreform og økonomi



Politisk organisasjon

Fylkesting
Fylkesutvalg
Hovedutvalg

Åkultur
Åutdanning
Ånæring
Å transport
ÅSamferdsel



Budsjett vedlikehold U250



Budsjett investering (F1.0)



Historisk asfalttonnasje i Trøndelag 
fylkeskommune 2020 - 2025
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Utlyst Utført Motiv



ÅLerkehaug, Steinkjer �± Veidekke
ÅHello , Verdal -  Asfalt �±Midt
ÅOttersbo , Ørland �± Veidekke
ÅLia, Trondheim �± NCC
ÅSkjøla, Trondheim �± Veidekke
ÅSkjøla, Trondheim �± «Peab»

Asfaltfabrikker Trøndelag


