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Fellesinitiativ 
Samhandling om innovative anskaffelser

Å

Å

Å

Å

Å



Å

Å

Å

Å

Å

Å

Å
Å
Å
Å
Å

Å



Å

Å

Å



ÅNye Veier AS

ÅStatens vegvesen

Å10 fylker



09.00 Velkommen og agenda for møtet - påkobling; hvem er her i dag?

09.10 Bakgrunn for møtet ς behovet og potensiale i samhandling
 v/Sidsel Marianne Stokkebø, Statens vegvesen
 
09.30 Refleksjoner, diskusjon og spørsmål
 Agder, Innlandet og Rogaland deler innledningsvis sine erfaringer

10.00  - hva er behovet? 
   - avsjekk; fortsatt interesse for å samhandle om dette?
   - rammer og planer for organisering av arbeidet videre
 
10.15 Oppsummering

10.30 SLUTT
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Hvordan legge til rette for bedre vegmerkekonkurranser og kontrakter

Teams møte med LUP- og fylkeskommunene 10.april 2025  - 
Marianne Stokkebø - fagnettverkskoordinator vegoppmerking  - Statens vegvesen

«Vegmerkingsfaget er komplekst. Byggherren har i kontraktene fått større fokus på :

Åfrister

Åsanksjonering, 

Åarbeidsvarsling

Åkostnader 

Åog ikke minst miljø (miljø skal vektes min 30 %) EPD



Hvorfor har vi invitert til møte i dag?

ÅVegoppmerking er et viktig fagområde! 

ÅGod og riktig vegoppmerking er nødvendig for trafikksikkerheten for oss alle skal 
ivaretas  og riktig utførelse og god oppfølgingen av arbeidet er nødvendig.

ÅStatens vegvesen ønsker nå i samarbeid med LUP å se nærmere på om noe kan 
gjøres for å legge til rette for bedre konkurranser på vegoppmerking 

ÅKan en få til «mer effektive og attraktive vegmerkekontrakter for både byggherre 
og entreprenør.» 

ÅKan vi i et tettere samarbeid med fylkeskommunene få til bedre konkurranser ?



Drift og vedlikehold i SVV т er én av seks divisjoner i Statens vegvesen 

Myndighet og regelverk
Økonomi og virksomhetsstyring
Kommunikasjon
HR og HMS

Trafikant og kjøretøy Transport og samfunn Utbygging Drift og vedlikehold ITFellesfunksjoner



SVV har ansvar for å drifte og vedlikeholde Riksvegnettet herunder 
vegoppmerkingen

15 Fylkeskommunene har det samme ansvaret for Fylkesvegnettet  ǒForvalte

ǒDrifte

ǒVedlikeholde

ǒUtvikle

ǒPlanlegge

ǒBygge



ÅDivisjonsdirektør
 

ÅStaber
Å Styring
Å Kontrakt og marked
Å Teknologi

ÅOppdragsfinansierte 
avdelinger
Å Laboratorium og 

grunnboring
Å Fagressurser

ÅUtførende avdelinger
Landsdekkende
Å Ferje 

Geografiske enheter
Å Drift og vedlikehold
Å Plan og utbygging

Drift og vedlikehold i SVV er organisert Geografisk 
 - i et langstrakt land med  6 avdelinger



Å I et langstraktland med 15 
Fylker

det blir mange 
vegmerkekontrakter



Behovet  for vegoppmerking på veg?

ÅI 2022 var det opplyst at lengden på det offentlige veinettet i Norge er rundt 95 200 km, 

Åca. 10 700 km riksvei og europaveg

Å44 700 km fylkesveier og 

Å39 700 km kommunale veier. 

ÅI tillegg ca 100 000 km privat vei.  



Krav som stilles til utlagt vegoppmerking

ÅDet er Vegtrafikkloven, skiltforskriften, HB N301 og 302 som stiller krav til vegoppmerkingens 
utførelse, funksjon og utforming, disse gjelder for europaveier, riksveger, fylkesveger og 
kommunale veger.

ÅHB 610 gjelder for Riks og Europaveg men brukes og av de fleste fylkeskommuner som standard.
(bla for frister i konkurransegrunnlaget for remerking og merking av ny asfalt. 
ÅI en kontraktsperiode, foreligger det ingen standardiserte krav som sier noe om hvor mange ganger 

veiene skal merkes opp i løpet av kontraktsperioden. Entreprenør får nye planer ved sesongstart

ÅByggherrene  bestiller basert på egen registrering (foretas tidlig på våren) hvilke vegstrekninger 
som skal remerkes og hvilke parseller som skal asfalteres.
Å(Fungerer noenlunde på samme måte i SVV og fylkeskommuner



Hvem bestiller vegoppmerking ?

ÅMarkedet for vegmerking i Norge er på ca. 550 millioner kroner pr.år? og kontrakter fra 
Statens vegvesen og fylkeskommuner utgjør om lag 90 % av dette,  ca 50/50

ÅAlt som omsettes for fylkeskommuner og Statens vegvesen er i henhold til anbudskonkurranser 

ÅPrivate markeder er basert på direkte kjøp etter tilbud, mens de største kommuner har og  
anbudskonkurranser

ÅI tillegg kommer leveranser til OPS og Nye veier, samt til Statens vegvesens byggeprosjekter



Byggherresiden  nå 

ÅEtter at fylkeskommuner i 2020 overtok ansvaret for drift og vedlikehold av fylkesvegene 

ble tidligere region-kontrakter med både riks og fylkesveger splittet opp

ÅSVV ble inndelt i 5 avdelinger тsom fikk egne kontrakter, egne budsjett, egne ressurser.  

ÅDet samme gjorde fylkeskommunene

ÅLangsgående og tversgående vegmerking ble lagt i samme kontrakt, før 2020 var prosessene 
delt i flere kontrakter

ÅFagmiljø ble splittet opp тkompetansen forvitret т  i et Regionsamarbeid samarbeidet flere 
ressurser



Entreprenørsiden i Norden

ÅEtter 2003 ðda produksjonsavdelingen SVV ble Mesta og vegmerkingen ble lagt ut på 
anbud og fram til 2021 var det vanligvis 3 tilbydere på hvert anbud.  

Å-  I 2021 var der fra 3 til 4 tilbydere på hvert anbud, mens det i 2022 og i 2023 var 
vanligvis 2 tilbydere på hver kontrakt. -   I 2024 opplevde vi at det kun var 1 tilbydere på 
den største kontrakten og 1 - 2 tilbydere på de mellomstore. (SVV og fylkene)

ÅDet er ingen variasjon i antall tilbydere ut fra størrelsen av kontrakten, de tre 
entreprenørene som nå er etablert i Norge har alle kapasitet til å håndtere hvilken som 
helst av kontraktene som lyses ut på markedet. 

ÅEnkelte kontrakter er enklere å håndtere, stort volum/lite areal og disse er vanligvis de 
mest populære. Områder som har et mer komplekst trafikkavviklingssystem er 
vanskeligere å håndtere og kanskje færre tilbydere.

Å2- 3 ganger gjennom årene har det kommet inn aktører fra andre Nordiske land. 



Entreprenørsiden i Norden forts.

ÅDet er de samme aktørene som opererer i alle Nordiske land.

Å Geveko Markings  -  (Hovedkontor i Sverige, ledene innen vegoppmerking i Europa. Produserer og leverer termoplast, 
maling og prefabrikkerte vegmerkinger

Å Eurostar (Danmark) ð nå SafeRoadð spesialiserer seg på vegmerking, skilt og trafikkstyring

Å Cleanosol  Sverige. Operer stort sett i Sverige med har også kunder i andre Nordiske land

Å Zebra  ð tidligere Clenosol  Norge

Å Svevia ð Hovedsaklig  i Sverige men har også virksomhet i Norge og Finland. Kunder statlige myndigheter, kommuner 
og private aktører. Produserer og leverer termoplast

Å Hot Mix  Oy Finland spesialiserer seg på produksjon av vegmerkingsmaterialer og utførelse av vegmerkingsarbeid. 
Betjener både offentlige og private kunder. Norden

Å Vegmerking Vest -  Norge



Entreprenør og Byggherre - vegmerkearbeider i 
Norden 
ÅI Norge, Sverige, Finland og Island er det vanlig at vegoppmerking på både statlige og 

fylkeskommunale veger settes ut til entreprenører gjennom anbud. Kommunene og statlige 
vegmyndigheter har ansvaret for å bestille og kontrollere arbeidet, men selve oppmerkingen 
utføres av private aktører

ÅDanmark skiller seg ut ved at mange kommuner fortsatt har egne ansatte eller kommunale 
enheter som utfører vegmerkingen, selv om noen også benytter private aktører

ÅFinland bruker mye funksjonskontrakter, men har og anbud som i resten av Norden



Hva er utfordringene knyttet til vegmerking?

Trenger vi forbedringer i konkurransene/kontraktene?

ÅBehovet for mer varig vegoppmerking
ÅHvordan kan vi være  tryggere på at kontraktene har «riktig pris»
ÅArbeidsvarsling og trafikksikkerhet 
ÅвввЮШŉũĲƖĲШŸůƖğĬĲƖШŔШťŸŰƣƖċťƣĲŰĲШğШŰĲƻŰĲШőĲƖе

ÅØkt effektivitet/logistikk i kontraktene
ÅGod, sunn markedskonkurranse
ÅEn rettferdig sanksjonering (har vi det?)
ÅForutsigbarhet nok
ÅKontrakter med ulike lengder 
ÅSpesifikke kontrakter på ulike prosesser, område inndelt kontrakter



Hva ønsker vi å be markedet om innspill på?

Eksemplevis:

ÅHva er det som gjør en vegmerkekontrakt attraktiv?
ÅHva er «riktig pris»? Hvilket beregningsgrunnlag/parametre vil være essensielt?
ÅArbeidsvarsling og trafikksikkerhet

ÅHvordan kan vi få mer varig vegoppmerking?
ÅHva er håndterlige tidsfrister т gitt god kvalitet (eks. beskive kvalitet?) og omfang 

(eks.beskrive omfang)
ÅHva er en rettferdig sanksjonering? Beskriv
ÅInnspill til hvordan vi stiller miljøkrav?
ÅHva er riktig balanse risiko/kostnader т mellom byggherre og entreprenør?
ÅSpesifikke kontrakter på ulike prosesser, område inndelt kontrakter, tenke geografi?



Hva ønsker vi å be markedet om innspill på?

Hvordan opplever dere vegmerkekonkurransene og тkontraktene? 
Er det spesielle områder dere vil trekke frem som utfordrende т med potensiale for 
forbedringer?
Hva trenger dere da evt. mer informasjon om?
Hva tenker dere er potensialet i å samhandle om dette?

- Ønskelig å få opp et felles behovsbilde
- ha en dialog med markedet om hvordan gjøre kontraktene bedre/attraktive for 

både byggherre og entreprenør
- evt. ytterligere samhandling basert på innspillene fra dialogen



Veien videre ? Hva mener dere i fylkene ? Hvordan opplever dere markedet ?

Kan det være et samarbeid mellom vegeiere/byggherrer ?

britt.kari.hagen@agderfk.no
Thomas.lindmo@innlandetfylke.no
Aina.gry.solheim@rogfk.no

Vil holde hvert sitt 5 min. innlegg

mailto:britt.kari.hagen@agderfk.no
mailto:Thomas.lindmo@innlandetfylke.no
mailto:Aina.gry.solheim@rogfk.no






Hvordan opplever dere vegmerkekonkurransene og ð
kontraktene? 

Er det spesielle områder dere  vil trekke frem som 
utfordrende og/eller med potensiale for forbedringer?









Hva tenker dere er potensialet i å samhandle om dette?

Åfå opp et felles behovsbilde

Åha en dialog med  markedet om hvordan gjøre 
kontraktene bedre/attraktive for både byggherre og 
entreprenør

Åevt. ytterligere samhandling basert på innspillene        
fra dialogen






