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Elektrisk vinterdrift
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Test med elektrisk brgyting
pa Dovrefjell februar 24

Test pa Hardangervidda
denne vinteren

Forsgk med
bragytehastighet




Divisjon drift og vedlikehold har som mal a
kutte klimautslipp med minst 55 prosent fra
2020 og 2030 for a bidra til a na Norges
klimamal

Utslippsfaktor

Snittall for personbil 0,13 kg Co2 pr. km

Kilde: SSB

cur 6: Utslippsfaktorer som er beregnet ut fra dieselforbruk.

Kilde: Eide, Richards og Rye



Kan vi fa til den samme
grgnne revolusjonen |

vegdrifta?

-

«Statens vegvesen har
laert mye disse ti arene»

~

J
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«MF Ampere var en pilot, og
piloter har sine utfordringer,
ikke minst knyttet til lading»

~

J

Sitat: Edvard Sandvik, Direktar klima og baerekraft

Feirer 10-arsdagen for gronn revolusjon til
havs

U Publisert 17 februar 2025

Ti ar etter at verdens forste elektriske ferje ble sjgsatt, er CO2-utslippene
fra ferjedriften i Norge halvert.

16. februar 2015 ble «MF Ampere» satt i drift i ssmbandet Lavik — Oppedal pa E39 over
Sognefjorden, som verdens forste helelektriske ferje. Det ble starten pa en elektrisk

revolusjon i skipsfarten — bade i Norge og resten av verden

MF Ampere ved kaii Oppedal, 10 ar etter den ble satt i drift. Foto: Lars Olve Hesjeda

Fra ett til tusen fartoy

1 2015 var de direkte CO2-utslippene fra ferjedriften pa riksvegene i Norge 300.000
tonn. Statens vegvesens prognose for 2025 er 149.000 tonn —alts3 en halvering i lopet

avti r. Nedgangen har skjedd samtidig som trafikken har okt, og med den ogsa

Kilde: Vegvesen.no
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Test pa Dovrefjell
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Tallmateriale fra E6,
E136 og Rv15

Kjart ca 2000 km

70 % brayting, 30 %
transport

= . Snittforbruk gir estimert E—— _ ,...-4
& rekkevidde pa 440 km L s

~ | - Dvs: 15 timer non- stopp :
brgyting (batteriintervall 90- . S
10 %) : e

Hayeste forbrukstall ved
brayting (1,82 kWh/km),
rekkevidde 380 km = 12,6
timer kontinuerlig drift
(batteriintervall 90-10 %)

Foto: Bard Nonstad



«Ekstremtesten» pa
Bjorli flyplass -
Apning av veg etter
sngstorm

» Temperatur - 30 °C

®» 60 cm med kompakt og sveert hard
sng

®» Spissplog
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«Ekstremtesten» pa
Bjorli flyplass-

Apning av veg etter
sngstorm

» Temperatur - 30 °C

®» 60 cCM med kompakt og sveert hard
sng

®» Spissplog

......

Foto: Bard Nonstad






/ «Jeg ma innremme at jeg var litt \
skeptisk til denne testen, men bilen

Erfarl n g er har fungert overaskende bra»

Kai Audun Lund, braytesjafar Stian
Brenden Maskinservice

® Resultatet fra forsgket viser at teknologien har
utviklet seg nok til at elektriske kjgretgy er
mulig 3 benytte i Statens vegvesen sine
kontrakter

® El-brgytebilen leverte godt under meget
krevende vinterforhold med store sngmengder,
kompakt sng

® Tilgang til ladeinfrastruktur er en viktig
forutsetning for at elektriske lastebiler skal
kunne benyttes

® Lave temperaturer fgrer ikke til nevneverdig
rekkeviddetap

®» Godt samarbeid med lokal entreprengr. Stian
Brenden stilte med positive og engasjerte Foto: Bard Nonstad
sjafgrer!




Erfaringer

® Resultatet fra forsgket viser at teknologien har
utviklet seg nok til at elektriske kjgretgy er
mulig a benytte i Statens vegvesen sine
kontrakter

® El-brgytebilen leverte godt under meget
krevende vinterforhold med store sngmengder,
kompakt sng

® Tilgang til ladeinfrastruktur er en viktig
forutsetning for at elektriske lastebiler skal
kunne benyttes

®» Lave temperaturer fgrer ikke til nevneverdig
rekkeviddetap

®» Godt samarbeid med lokal entreprengr. Stian
Brenden stilte med positive og engasjerte
sjafgrer!

Norwegian Public Roads Administration
Operations and Maintenance
Date: May 2024

Statens vegvesen

Evaluation report on testing of electric
snow clearing
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Written by Mizanur Rahaman







Test av elektrisk vinterdrift pa Rv. 7 Hardangervidda

Scania45R

» 624 KWh batteri

®» Ladehastighet 375 kW

» Rekkevidde (optimalt): 450 km
® 6 batterier

®» 450 kw konstant power (3500 Nm)
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Foto: Presis vegdrift



Test av elektrisk vinterdrift pa Rv. 7 Hardangervidda
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Montert ladestasjon i
samarbeid med Elywhere

Bilde fra farste testkjagring med
plog
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Fullutstyrt braytebil med
fastsandspreder og bakmontert
havelskjser

Foto: Presis vegdrift



Test av elektrisk vinterdrift pa Rv. 7 Hardangervidda
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Vinterdriftskjgretgy med en annen
drivlinje enn diesel | driftskontrakt
veg per na

3 elektriske lastebiler
6 mindre elektriske lastebiler 12 kjaretgy

2 elektriske hjullastere

1 elektrisk traktor

. ®» 7 lastebiler pa biogass 15 kjaretgy
s106as W . .
®» 8 mindre lastebiler pa biogass

®» | Igpet av vinteren vil vi samle erfaring fra vare entreprengrer som
benytter elektriske kjgretgy og muligens ogsa biogass.

(«Vegmesterbiler» er ikke medtatt i oversikten)

Foto: Mesta
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Test av brgytehastighet

oPRESIS

VEGDRIFT

Hva har brgytehastighet a si for
resultat pa veg?
Er 40 km/t riktig fartsgrense?

Test pa Leirin flyplass i uke 11 og 12

Stor interesse fra plogleverandgrene

@nskelig ogsa a se pa utkast fra ulike plogtyper
Forsgk gjares | samarbeid med Dk 9102

« Planlagt demodag onsdag 19. mars. Ta kontakt med
torstein.isaksen@vegvesen.no dersom du gnsker a
delta!

Foto: Presis vegdrift
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