
Forutsigbart framkommelige fjelloverganger
Forutsigbar Fremkommelighet



Dialogkonferanse – Gardermoen 4.mai

Velkommen!



● 10.00 Velkommen + presentasjonsrunde
● 10.20 Status i prosjektet
● 10.45 Vegvesen Trafikk
● 11.00 ITS-programmet
● 11.15 LUP v/ Cecilie
● 11.30 Plan etter lunsj + gruppeinndeling

● 11.45 Lunsj

● 12.30 Workshop
● 15.00 Speeddates
● 16.00 Avslutning og god tur hjem!

Agenda



Problemstilling
● DoV har ansvar for viktige fjelloverganger som påvirkes mye av vær og 

vinterforhold
• 23 fjelloverganger på europa- og riksvegnett
• Et utvalg vegstrekninger med tilsvarende fjellproblematikk i lavlandet 

● Trafikanter og transportnæring har behov for forutsigbar framkommelighet
• God informasjon om værforhold, stenging, prognoser for stengt periode
• At man får info om omkjøring og vegvalg så tidlig som mulig
• At man kan få informasjon som gjør at man bedre kan planlegge reisen

● Full stenging eller delvis stenging (f.eks. kolonnekjøring) skaper forsinkelser 
og utfordringer for brukere av vegnettet, og påvirker trygghet og beredskap

● Fjelloverganger kan ha lav ÅDT, men høy viktighet for næring og beredskap 

Statens vegvesen skal med denne satsningen bruke teknologi til 
å gi både økt forutsigbarhet og økt framkommelighet

Fjelloverganger i Norge og andre værutsatte strekninger er viktige for 
framkommeligheten på vegnettet

23
fjelloverganger

Pluss andre 
værutsatte 
strekninger



Fjelloverganger i Norge og andre værutsatte strekninger er viktige for 
framkommeligheten på vegnettet

23
fjelloverganger

Pluss andre 
værutsatte 
strekninger









○ Instrumentering
– værdata – bedre prognoser
– føreinformasjon
– hendelsesdeteksjon 
– annet?

○ Digitale skilt
– trafikkstyring (VTS)
– standardisering
– rammeavtale
– anskaffelse

o Vegvesen Trafikk - utvidede tjenester
– status kjøreforhold
– værprognoser
– farevarsel
– kolonnehjelp

o ITS-programmet
– prøve ut nye teknologier og tjenester
– innovasjonsprosjekter



Instrumentering og innsamling av data
- vi har behov for mer sanntidsinformasjon om vær- og føreforhold fra hele fjellovergangen
- vi trenger derfor å instrumentere opp fjellovergangene med flere kameraer, sensorer som gir oss friksjon, vegbanetemperatur, 
restsalt, samt systemer som kan detektere oppståtte hendelser ved kjente smertepunkter
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Rv7 Hardangervidda



Bedre informasjon til driftsentreprenører = mer målrettede tiltak?



Bedre oversikt over hendelser til VTS – raskere varsling

VTS





Digitale skilt langs vegen
I dag har vi ingen informasjon langs vegen om vær- og føreforhold på fjellet.
Er vegen åpen? Er det spådd dårlig vær? Kan jeg risikere kolonnekjøring? Er det fare for at vegen stenges? 
Bør jeg vente i Eidfjord i stedet for å kjøre opp den krevende Måbødalen?

Rv7 Hardangervidda – oppstigning fra vest ved Eidfjord



Digitale skilt – bedre samsvar med digitale flater
Vi ønsker å gi bedre informasjon til trafikantene basert på værprediksjoner, både ute langs vegen og på våre digitale flater
Dette vil gi de et reelt valg; enten kjøre videre, vente på bedre vær eller velge en alternativ rute der det finnes

Rv7
Hardangervidda

Fare for stengt veg
mellom kl.15 - 22

Vind 18 m/s



Digitale skilt – bedre samsvar med digitale flater
Vi ønsker å gi bedre informasjon til trafikantene basert på værprediksjoner, både ute langs vegen og på våre digitale flater
Dette vil gi de et reelt valg; enten kjøre videre, vente på bedre vær eller velge en alternativ rute der det finnes

Rv7
Hardangervidda

Fare for stengt veg
mellom kl.15 - 22

Vind 18 m/s



Bedre informasjon til trafikanter





Historiske data 
for vegstenging/
kolonnekjøring

Faktabaserte 
beslutninger

Kamera

Sanntidsdata
•Vind
•Lufttemperatur
•Friksjon
•Overflatetemperatur
•Duggpunkt
•+++

Bilbergingsdata

MÅL - utnytte data smart for Vegvesenet og for samfunnet rundt oss

Det er våre driftsentreprenører, sammen med 
vegvesenets byggeledelse, som må fatte 
beslutningen om når det må innføres 
kolonnekjøring eller om fjellovergangen faktisk må 
stenges.

Derfor trenger de mest mulig sanntidsinformasjon 
om vær, føre- og trafikkforhold på 
fjellovergangene



Den optimale verden?





Vegvesen Trafikk

Dialogkonferanse, 4. mai 2023

Jonas Nouri

Forretningsutvikler, Vegvesen trafikk
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Web

• Søkbar via Google
• Kan søke /lenke direkte til steder og strekninger
• Tilgjengelig for alle uten å laste ned egen app
• Tilpasset både små og store skjermer (PC, mobil, 

nettbrett, kiosker, etc
• Kan ha åpen flere faner på samme tid i nettleser

App for iOS og Android
«Følgesvenn på veien»

• For de som bruker tjenestene mye
• Optimalisert for bruk på farten, 

mobil og nettbrett
• Push-varslinger i appen
• Kun tilgjengelig for iOS og Android

Vi jobber mot å samle tilbudet fra SVV til 
trafikanter i en enhetlig tjeneste –
Vegvesen Trafikk

Telefon 175
• For å ringe inn om kritiske 

hendelser

Varsling på SMS
• Varsling på forhåndsdefinerte 

strekninger, tuneller, broer

I tillegg tilbys kundene: 



• På samme måte som Vegtrafikksentralene, skal trafikktjenesten representere alle offentlige veieiere. 
Digitalisering av veglistene og NVDB objekter for veieiere blir synlig i tjenesten. 

• Publikum skal slippe å måtte vite hvem som eier veien, for å få god informasjon om fremkommelighet. 

Det er en tjeneste fra Statens Vegvesen, men skal representere 
alle offentlige veieiere, på lik linje med VTS



Webkamera og kjøreforhold

Begrensinger og 
utsatte strekninger

Hva skjer i trafikken?

Stoppesteder med 
sanntidsdata

Favoritter og 
pushvarsling

En innholdsrik trafikktjeneste, 
Innhold og kart i samspill, på 
Web og i App. 

Lovlig og anbefalte ruter



Kundene våre er alle som har behov for trafikkinformasjon, samt 
formidlere av denne informasjonen videre til trafikanter

Yrkessjåfører og privatbilister
Kjørende på vinterføre 

Media, beredskap og planleggere



Vi fokuserer på å lage tjenester som gir kundene mer forutsigbarhet 

• Trafikktjenestene løser problemer som oppleves som viktige 
for kundene våre

• Tjenestene har en positiv trend og vekst i bruk og antall 
brukere. 700 000 månedlige brukere januar 2023

• Tjenestene våre skal bedre reflektere mediebildet – enklere å 
få til brukerreiser mellom nyhetssaker om problemer til å vise 
relevant info om dette

• Vi har valgt å prioritere vintertrafikken over sommertrafikken

• Brukerne våre etterspør mer info om føret på veiene, både 
driftsstatus (er det brøytet/strødd?) men også om det er glatt, 
bør man bruke kjetting, kan man kjøre med sommerdekk etc.

• De ønsker bedre forutsigbarhet og klare råd



Vegvesen Trafikk

Dialogkonferanse, 4. mai 2023

Jonas Nouri

Forretningsutvikler, Vegvesen trafikk



ITS-programmet 2018-2023



Dialogkonferanse
Statens vegvesen

Gardermoen 4. mai 2023





Programmets mål 
.

Teknologi Regelverk Databehandling 



Organisering av ITS programmet

Infrastruktur

Innsamling av data



• Totalt 38 piloter i perioden, 25 pågående (se kart)

• Delt inn i tre strategiske fagområder, 

Fremtidens trafikkstyring

Forberedelse til automatisering

Fremtidens kontrollfunksjon 
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Fremtidens trafikkstyring 
Økende bruk av det digitale vegnettet gir muligheter for økt 
grad av informasjon om trafikken i sanntid, og etter hvert også 
som prediksjon. 

Dette fører til flere muligheter som ikke var tilgjengelig tidligere, 
samtidig som det stilles høyre krav til effektiv og smidig 
trafikkstyring i sanntid. 

Prosjektnavn

Pilot 12 - Digitale fjelloverganger

Pilot 13 - Skredvarsling

Pilot 19 - Nestenulykker

Pilot 22 - ATK til WIM

Pilot 32 - Interferens mellom ITS G5 og AutoPass DSRC

Pilot 34 - Trafikkregistrering i saktegående kø

Pilot 35 - Reisetider og reisemønster

Pilot 36 - Kartlegging av reisemønster ved bruk av appdata



Fremtidens trafikkstyring 
Fremkommelighet



Fremtidens trafikkstyring 
Reisetider og reisemønster



Bil- og teknologiprodusenter satser på automatisert transport 
på ulike nivåer. Dette området inkluderer alt fra utvikling av 
kjørestøttesystemer, testing av mindre komponenter som sensor 
og kamera, til videreutvikling og testing av fullautomatiserte 
kjøretøy. 

Pilot 01 - Informasjon til kjører og trafikant

Pilot 05 - Automatisert kollektivtransport og varelevering

Pilot 06 - Autodrift og tilstandsregistrering

Pilot 17 - Kjøretøy som sensor

Pilot 24 - GNSS; posisjonering og nøyaktighet

Pilot 25 - Behov for datakommunikasjon

Pilot 26 - METR-publikasjon og sikkerhetsarkitektur

Pilot 27 - ISA

Pilot 33 - Virkning av ITS systemer på kjøreadferd

Forberedelse til automatisering



Forberedelse til automatisering
Testarena kommunikasjon og selvkjørende person- og varetransport



Forberedelse til automatisering
Ny kjøretøyteknologi, muligheter og utfordringer



Forberedelse til automatisering
Posisjonering, kommunikasjon og maskinlesbar infrastruktur



Forberedelse til automatisering
Regulering og datautveksling



Fremtidens kontrollfunksjon

Visjon om at kjøretøy og sjåfører som har alt i orden ikke må 
bruke unødvendig tid inne på kontrollstasjoner. Det vil finnes 
sanntidsoversikt over eventuelle risikokjøretøy på vegnettet, og 
disse kan kontrolleres på flere måter enn kun på fysiske 
stasjoner. 

Det kan bety at bilen/transportselskapet selv rapporterer om 
egen tilstand eller at vegnettet har instrumentering som plukker 
opp risikokjøretøy og varsler behovet for kontroll.

Pilot 20 - Kjetting- og lydsensor (AI)

Pilot 21 - Dekkskanning (AI)

Pilot 28 - Termoscanner for deteksjon

Pilot 29 - AI for forbedring av AID

Pilot 30 - Høydevarsel tunnel

Pilot 31 - Smart Tunnelinspeksjon



Fremtidens kontrollfunksjon
Ny teknologi for utvelgelse av kjøretøy til kontroll



Fremtidens kontrollfunksjon
Ny teknologi for tunnelsikkerhet



https://www.nordicway.net/

20



21



Traffic signal priority

Flagship pilots

nordicway.net 22

Emergency vehicle approaching

Traffic signal information

Road works warning

Motorway control systems



Formidling











Forutsigbart Framkommelige 
Fjelloverganger
- om innovative anskaffelser og dialogen

8. mai 2023

Cecilie Møller Endresen, Leverandørutviklingsprogrammet (LUP)





Leverandørutviklingsprogrammet (LUP)
- rolle og funksjon

Sentralt og samlende virkemiddel for å øke 
innovasjonseffekten av offentlige anskaffelser

Landsdekkende og bred pådriver for å løfte 
anskaffelser fra administrasjon til strategisk 
virkemiddel, slik at nye og effektive løsninger 
etterspørres, utvikles og spres

Tilrettelegger for praktisk bistand hvor det 
etterspørres innovasjon, for å bidra til at 
innovasjonshøyden øker, samfunnsutfordringer 
løses, og at læring og kunnskap tilbakeføres



5 Eiere 32 Partnere

4 Departement

Kommunal- og 

distriktsdepartementet

* Oslo kommune har 2 partnere
(Oslobygg og Oslo Kommune, byrådsleders kontor)



Statens vegvesens toppmål 
gjenspeiles i anskaffelsene



Mulighetsrommet 

Behov
Konkurranse-

gjennomføring
LeveranseDialog
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Nei takk!
Vi har 
ikke tid

Innovative anskaffelser 
- kunnskapsfangst gir nye eller bedre løsninger



Målet med dialogen

• Gi ulike markedsaktører og kunnskapsmiljøer en

god forståelse av utfordringene Statens vegvesen

står i og behovet de har

• Få innspill om mulighetsrommet; hva som finnes

av løsninger i dag, og hva som vi i samarbeid kan

utvikle for å svare opp behovet best mulig

• Identifisere potensielle utfordringer i prosjektet

og hva som må til for å løse de



Dialog-
konferanse
13.sept.

Utarbeidelse av 
anskaffelse av 
friteksttavler

Skriftlig 
innspill
23.sept.

Én til én-
møter
4-6 okt.

Tilb.mld.
Info om
Prosess
videre

Ny tema-
/behovsbasert
dialog

Ansk./utv. av 
løsninger

Ansk./utv. av 
løsninger

INNOVASJONSARENA for prosjektet
MÅL: Forutsigbart framkommelige fjelloverganger

Hovedfokus dialog 13.sept.:
Hvilke løsninger svarer opp behovet 
i dag? (kan anskaffes nå)

Diskutere utfordringsbildet og mulige 
løsninger i forhold til 3 områder:

• Utvidet funksjonalitet i appen "Vegvesen Trafikk" 
(Vegvesen app) spisset mot fjelloverganger 

• Instrumentering/innsamling av data fra 
fjellovergangene – ny tilgjengelig teknologi 

• ITS – Intelligente transportsystem 

Temabaserte innovasjonsarenaer 
basert på avdekket behov og 
innovasjonspotensiale

Hovedfokus dialog 4.mai:

Gruppediskusjoner
Én til én-møter
4.mai.2023



• Utvidet funksjonalitet i appen "Vegvesen Trafikk" 
(Vegvesen app) spisset mot fjelloverganger 

• Instrumentering/innsamling av data fra 
fjellovergangene – ny tilgjengelig teknologi 

• ITS – Intelligente transportsystem 

Dialog 2: Innspill/diskusjon rundt 3 områder
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DIALOG 
Gruppediskusjoner

Én til én – møter

Matchmaking



Roller i gruppediskusjonene 

• Leverandørene: Stille spørsmål, komme med 
innspill og forslag 

• Ansatte i Statens Vegvesen: Skal belyse behov, 
utdype problemer og svare på spørsmål

• FoU, myndigheter og virkemiddelapparat: 
Utfra ståsted - bidra med relevant 
informasjon, lytte og få mer innsikt i 
utfordringsbildet

• Læring på tvers!



• Ingen har forventninger om at dere som 
leverandører skal dele 
«forretningshemmeligheter»

• Én-til-en møter gir anledninger til det

Viktig!



Resultatet av gruppediskusjonene 
blir med oss videre

• Resultatet bearbeides og sammenstilles i et notat 
som deles åpent – også med de som ikke har hatt 
anledning til å delta her i dag



Én til én–møter  

■ Leverandør presenterer løsningsforslag / innspill 
muntlig

■ Spørsmål /avklaringer

■ Fortrolighet / konfidensialitet

15

▪ Presenter idéer og løsning
▪ Avstem
▪ Ikke bruk det som et «salgsmøte»



”
Vær nysgjerrig! 
Still spørsmål for å forstå behovet og 
utfordringsbildet. 
Bidra aktivt med perspektiver og innspill. 
Sett deg inn i kompleksiteten. 

Vurder om det er aktører som kan komplementere 
din løsning som gjør at dere i fellesskap kan levere 
en enda bedre løsning som svarer opp behovet 
som Statens Vegvesen har. 



Matchmaking

Når vi bruker begrepet matchmaking i innovative anskaffelser 
snakker vi om leverandører som går sammen i konsortium 
(søkergruppe) for levere løsninger til det offentlige.

Matchmaking aktualiseres når det er få eller ingen leverandører 
som kan levere en helhetlig løsning for behovet. 

Dersom leverandørene søker sammen i konsortier kan de 
utfylle hverandre på den kompetanse eller teknologi som er 
nødvendig for å levere et forslag.

https://forms.office.com/e/4avWqMgiQz

https://forms.office.com/e/4avWqMgiQz




Partner

Uttesting!

Praksisfelleskap

v/ Geir Karlsen
SINTEF

LuP
pådriver

INNSPILL? TILBAKEMELDINGER? SPØRSMÅL?   



Hold deg 
oppdatert …

Prosjektside:  
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/forskning-innovasjon-og-
utvikling/pagaende-programmer-og-prosjekter/forutsigbare-framkommelige-
fjelloverganger/

https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/forskning-innovasjon-og-utvikling/pagaende-programmer-og-prosjekter/forutsigbare-framkommelige-fjelloverganger/
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/forskning-innovasjon-og-utvikling/pagaende-programmer-og-prosjekter/forutsigbare-framkommelige-fjelloverganger/
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/forskning-innovasjon-og-utvikling/pagaende-programmer-og-prosjekter/forutsigbare-framkommelige-fjelloverganger/


innovativeanskaffelser.no
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